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Innledning:


Å beskrive en lokalhistorie for Fevik i tiden 1920 til 1960 hadde ikke vært mulig om ikke folk på stedet var og er engasjert i hva som har skjedd i den aktuelle tidsperiode. Mange gode fortellere har stilt opp til intervjuer og det er skrevet flere bøker, jubileumsskrifter og historiske innblikk som gjorde det mulig å ta fatt på oppgaven.


Stoffet er hentet fra følgende tidsskrifter:


		Ekspress 75 års beretning / 1919 – 1994.
              	Fevik Båtforening 40 år 1958 – 1998 / Anne Tone Aanby.
Nytt og gammelt / Anne Tone Aanby og Gustav Sætra.
Fevik Vel - Velkommen til Fevik / K. Austad
Fjære bygdebok Håbberstad Krets / Anne Tone Aanby.
Banken og bygda – Fjære sogn Sparebank 1860-1960/ Karl Ugland


Videre har følgende personer blitt intervjuet og fortalt sin historie: Arnold Bjørklund, Helge Nevestad, Jonas Halvorsen, Arne Austad og ”torsdagsklubben” på Feviktun. Jarl Vidar Ericksen med notater og bildesamling. 
Mange folk på Fevik har stilt opp og bidratt i stor grad til at det har vært mulig å gi ut dette hefte om lokalhistorien for Fevik i tiden 1920 – 1960.

En av de vesentligste dokumentasjoner som heftet er bygget på er sammensatt etter at Anne Tone Aanby fra Aust-Agder Arkivet holdt sitt lokalhistoriske foredrag på Feviktun Torsdag 18.mars 2004. Uten hennes kompetanse og viten hadde det vært svært vanskelig å gi ut en lokalhistorie. Hun skal ha stor takk for sitt gode samarbeid. Arnold Bjørklund skal også ha særlig takk for sin fortellerevne og historiekunnskap om Fevik. Vi får håpe at det senere lar seg realisere å gi ut en Bygdebok for Fevik.

Første kapittel i heftet er tatt med som bakgrunnsstoff for å få den nødvendige forståelse for den videre historiske utviklingen i perioden 1920 – 1960.





FEVIKSANGEN
(Mel: Der ligger et land. )


Omkranset av fjelle, bak holmer og skjær,
vårt deilige Fevik, du er oss så kjær.
Om Nordsjøens bølger de bruser frem,
bak skjermende knatter der er vårt hjem.

Nu kommer turister fra fjerneste land,
et øye de fikk på vår deilige strand.
For Nordsjøen malte den hvite sand,
til sørkystens herlige badestrand.

Og tar du en tur ut til holmer og skjær,
så finner du perler, jeg nevner især:
Se Valøya med sine solfylte sund –
en Fevik-gutts lengsler er ”Fantesund”.

Og kirken i Fjære, ja den er nu vår,
den stod der så trygg gjennom ett tusen år.
med orgelbrus, sang i fra barnemunn,
der skuet de slekter på hellig grunn.

Du ungdom som Fevik i arven nu får –
ei vikingefedrenes trangere kår.
Hvor du enn i verden nå vandrer frem,
husk: Fevik er stedet, vårt bardomshjem.


Skrevet av Ole Grevstad









1. Fevik – Fjærebygdas hurtigvoksende tettsted.

For ca. 150 år siden vokste skogen nesten helt ned til sjøen, og det var bare et par hus hist og her. Men så tok skipsbyggingen til fra 1850 og utover. Det ble etablert skipsverft ved Fevikkilen og folk strømmet til. Først arbeidere og sjøfolk, så håndverkere og handelsfolk. Skogen ble ryddet og hus satt opp. Skute etter skute gikk av stabelen. Det seg penger og velstand inn. Skipsredere og skippere bygde herskapelige hus. De ville ha gode skoler til barna og tilgang på varer og tjenester.
Så ble det slutt på seilskutebyggingen. En ny tid tok til med jernskipsbyggeri. Båtene gikk på alle hav og Feviks navn ble kjent langt utover landets grenser.
(Utsnitt av brosjyren ”Velkommen til Fevik” v/ K. Austad)


1.1. Seilskutebygging og jernverksindustri

I 1819 fikk Fevik sitt første skipsbyggeri, Ribeværven og dermed var en industriell revolusjon i gang som skulle vare i nærmere 100 år. Flere verft kom igang. I 1830 Hauslandsverven, og deretter Boe’s verft, Kleiveverftet og Kodebakken (1 & 2). Dette satte Fevik på kartet og det ble travle tider. Arbeidskraften økte og i 1875 var det 188 sysselsatte.
Helt frem til 1890 var det seilskutene som var hovedproduksjonen. 
I 1886 gikk Arendal Privatbank konkurs, og berørte hele skipsnæringen som fra før var inne i en omstillingsprosess der utviklingen krevde overgang fra seil til damp, fra tre til jern og stål. Seilskutene hadde ikke lenger sitt fortrinn.
Brødrene Jacob og Carl Boe tok tak i den revolusjonære utviklingen, og startet bygging av jernskip. Fevik Jernskipsbyggeri ble stiftet. Fra produksjonen av den første båt og fram til 1910, ble det produsert og levert 71 skip. Mest kjent er trolig d/s Dronningen. Verkstedet lagde god båter og vant ry. Ved Pariserutstillingen i år 1900 ble Fevik Jernskipsbyggeri tildelt gullmedalje.
Det var skrogene som ble bygd på Fevik. Når skipene var gått av beddingen, ble de slept over til England hvor maskineriet ble satt inn. 
Fevik fikk elektrisk kraft så tidlig som i 1904 fra Barbu el-verk som en følge av jernskipsbyggeriet.

Ca- 400 menn var sysselsatte i Fevikkilen. For å klare målet med så mange sysselsatte, kom det arbeidssøkene fra ulike steder i landet som bosatte seg på Fevik. Lokalsamfunnet hadde ikke de ”nye” produksjonsarbeiderne, da det var stor forskjell fra å bygge seilskuter til jernskip. Det ble fart i  husbygging og gårder og småbruk ble skilt ut. Overklassen bygde store flotte hus med romantiske navn som Ekely, Granly, Furuly og Bøgelund. Men verftene fikk problemer og ble lagt ned i 1924. Skipsindustrien på Fevik var over. Byggninger ble revet og maskiner plukket fra hverandre og sendt til Fredrikstad mek. Verksted.


1.2 Randulf Hansen 
Han ble født i Bergen i 1858. Men det var på Fevik han satte spor etter seg. En vei bærer i dag hans navn. Randulf Hansens vei strakker seg fra riksvei 420 og bort til Fevik stadion. Tett inntil tomtene der han drev sitt eget skipdverft, 

Han kom til Fevik  som ung, lovende jernskipskonstruktør i 1890. Randulf Hansen var da 32 år gammel, og ble ansett som en av de fremste ekspertene på å bygge skip av jern. Den første faglærte arbeidsstokken hentet Randulf Hansen i Bergen. Han hadde selv begynt sin karriere ved et av skipsbyggeriene i denne byen, og hadde ikke problemer med å få solid arbeidskraft til Fevik.

Det var vanskelig å få husly på et lite sted som var i rask vekst. Dette løste Randulf Hansen med å få bygget flere arbeiderboliger i Heia. Dette nye boligområdet på østsiden av Fevikkilen er senere blitt kalt Lillebergen. 
Kapital for å starte eget verft skaffet han fra Scotland. Han kontaktet skotten Robert Scrafton som stilte opp med kapital og nærmest ble eneeier.

I 1916 startet Randulf Hansen opp for seg selv. Med 500 000 kroner i kapital stiftet han skipsbyggeriet Randulf Hansen AS på vestsiden av Fevikkilen. I 1922 gikk dette verftet for fullt. Det siste skipet som ble bygget under Randulf Hansens ledelse, ble levert i 1923 til Wiel & Amundsen. Den ble døpt Randulf Hansen. Han var en teknisk begavelse, og hans navn står blant de fremste i den norske skipsbyggingens historie. Han holdt produksjonen ved verftet sitt igang til 1924. Randulf Hansen bodde på Fevik til han døde i 1942. Langs Fevikkilen kan man fremdeles finne rester og spor etter verftsindustrien.

1.3. Asbjørm Knutsen.

Asbjørn Knutsen ble født i Kvitseid i 1842 og døde på Notodden i 1917,  Han kom til Fevik som styrer av Birketveit skole i 1870, 28 år gammel. Han var inspirert av skotske læremetoder og bar preg av å ha stor kunnskap i engelsk. Han var på Birketveit skole til omkring 1880 hvor han innførte engelsk i undervisningen som en av de første skoler i landsdet. Knutsen var en sterk troende og ville videreføre sin tro på linje med Haugianerne. 

Han ble på Fevik i 15 år og satte mange spor etter seg. Konfliktfritt ble det visst ikke, men det ble mange nye tiltak. Skoleutvikling med nasjonal interesse, butikk og posttjeneste, hagebruksskole (Lillenes), lærerindekurs, politiske verv (ordfører i Fjære) og skipsparter.


1.4. Samferdsel

Sjøveien var lenge hovedferdselsåre både for passasjerer og godstrafikk. Folk flest brukte lokalbåtene ”Alfen” og ”Activ” som gikk i rute langs kysten. Eller man brukte båtene ”Tripp, Trapp og Ferm” som hadde sin rute opp Nidelva til Helle, evt. til Sjøbua med videre gange over Nedenes. 
Dampskipet ”Trafikk” var en av kystens slitere som gikk i rute mellom Arendal og Grimstad. Skipet fraktet post.

I 1879 var veien over Fevik ferdig. Man kunne da komme seg til Fevik med hest og kjerre fra Arendal over de nybygde broene ved Strømmen og Vippa til Fevik. Forbundet med veien videre til Grimstad ble avstanden kortere mellom byene. I 1888 var veien over Lia ferdig med tverrforbindelse mellom Fevik og Lunde.

På 1900-tallet ble det fra politisk hold i landet hevdet at det var viktig å satse på utbedret samferdsel med tanke på jernbane og bussvirksomhet. Det var behov for å komme raskere fram særlig i våre lokale kystområdet. Frakt av gods og personer sjøveien ble nå sterkt utsatt for konkurranse fra jernbane og bussvirksomhet.

Som et resultat av den nye veien mellom Arendal og Grimstad, startet Ånon Traalum og Petter Jørgensen skysstasjon på Fevik med hester. Disse hadde i starten sin hovedbeskjeftigelse med begravelser og bryllupskjøring.




2. Fevik etter skipsindustriens storhetstid

Etter at jernskipsindustrien på Fevik var over i 1924, ble det store forandringer med nedgangstider for alle. 400 arbeidsplasser hadde gått tapt og endatil flere som livnærte seg ved utleie, butikk og underleveranse var plutselig uten inntekt. Flere av de som jobbet ved verftene så ingen annen utvei enn å ta sykkelen fatt i retning av østlandet for å livnære seg videre. Noen reiste ti Amerika eller returnerte med familiene sine til tidligere hjemsted. Det ble vanskelige tider på Fevik. De få jobbene som var å oppdrive var innen steinhugging, fiske og jordbruk. Noen fikk seg jobb gjennom nødsarbeid bl.a. med å plukke stein til veibygging i området. Mange gikk arbeidsløse. Mange familier var ”kvinnestyrt” med ektemenn, brødre og fedre ”utvandret” for kortere eller lengre tid. Hus sto tomme. Det var stort behov for å skaffe seg et innkomme.
Det så en tid ut som Fevik med sin ærerike fortid skulle gå i glemmeboken. Men så ble stedet oppdaget igjen som vi snart skal se.

2.1. Arbeiderbevegelsen etablerer seg på Fevik

Helt fra tiden tilbake til skipsbyggingen på Fevik, hadde daværende arbeidere søkt muligheten for å organisere seg. Folkets hus er fra 1900 og var registrert som Vestre Kleiva. I 1913 kjøpte Jernarbeidernes fagforening avd. 18 på Fevik eiendommen og i 1947 gikk Fjære Arbeiderparti med Kvinnegruppa og Ungdomslaget inn som deleiere. Senere ble dette Grimstad Arbeiderparti og Grimstad Jern og Metall. Denne virksomheten hadde stor betydning for de ulike arbeidere og ikke minst på utviklingen av samfunnet videre. Jern og Metall er en av de eldste organisasjonsforbund for arbeidere innenfor industrien. Det er verdt å nevne at fagbeveglsen gjorde en helt avgjørende innsats for at vanlige arbeidere i 1919 fikk retten til 8-timers arbeidsdag, med 6 dagers arbeidsuke. Kampen for å få inn mulighet for lengre ferier var svært aktuell før 2.verdenskrig. Dette tok imidlertid mange år. Det ble i 1947 endelig vedtatt å innføre 3- ukers ferie for alle. Et av mange særtrekk denne tiden, var at fagbevegelsen og Arbeiderpartiet hadde stor tillit i folket. Dette gjorde sitt til at folk viste større solidaritet og omsorg for hverande, enn tidligere tider. Et av høydepunktene på Fevik rent organisatorisk, var at AUF hadde sin landssamling på Fevik i 1936. Da var tidligere område med skipsproduksjon dekket av hvite knappetelt fra Oslo. Eiendommen Folkets Hus Fevik ble solgt til private i 1980.


2.2. Turisme

Allerede i 1890 startet innledningen til en ny epoke i Feviks næringsliv. Rederboligen til familien Boe ble solgt og Feviks Kystsanatorium ble stnart etablert og drevet fram til 1910. Det var den moderne kontinentale turismen som med dette nådde Fevikkilen. Et tilbud vesentlig for overklassen i byene som ankom med dampbåten. Et opphold på Snatoriet innebar diverse kurer med sjøbad, dusj og styrtbad, gytjebad i leire eller brennmanetkurer ble anbefalt. Lege var tilsatt og det ble oppfordret til å drikke sjøvann eller mineralrikt brønnvann som skulle ha velgjørende virkning på kropp og sjel i kampen mot svekkelsestilstander. Huskonserter, teaterstykker og opplesningskvelder var en del av den sjelelige terapien.

Men den nye tid var kommet, og det var ikke lenger bare overklassen som hadde sine fortrinn. Vanlige folk, flest arbeidere og funksjonærer, hadde fått gjennomslag for regulert arbeidstid og rett til ferie. Det ble etter hvert langt lettere å komme til Fevik både via sjøveien og landeveien. Dette gav bedre økonomiske tider.

Mange av de som bodde på Fevik så sin mulighet gjennom utleie av hus og eiendom og den økonomiske veks som lå i dette. Fevik Badehotell ble åpnet igjen i 1930 og ble tilrettelagt for ”vanlige mennesker” der overklassen tidligere hadde hatt sitt Kystsanatorium.
Det ble satset stort på pensjonater og overnattingssteder. Bare i Fevikbakken var det hele fem pensjonater som kunne lokke turistene med ”koldt og varmt vann på rommene”

Folks ideer og initiativ til å lokke turister til Fevik fikk en ny dimensjon. Alle på Fevik som hadde ledige rom gikk til utleie med skilt ”Rom til leie”. Dette var en kjærkommen ekstrainntekt og som over tid skapte verdier. Særlig var det folk fra Oslo og Bergen som var svært attraktive som leietakere, med grunnlag på at de hadde det bedre økonomisk. 

Flere kom med å så sin mulighet for å tjene noe ekstra. De som produserte friske grønnsaker og bær, fikk en mulighet. Folk kjøper som regel god kvalitet. Vejby på Fevik spesialiserte seg på jordbærsalg. Lærer Johansen på Birketveit solgte kirsebær. Reinert Pedersen leide ut prammer. Aktiviteten var stor, mulighetene mange, til turistenes fulle tilfredstillelse.

Fra ca. 1930 ble camping svært populært og på Fevik var Hauslandssanden et yndet sted om sommeren. Her ble det etter hvert stor aktivitet med mye folk fra ulike steder i landet som hadde oppdaget Fevik som et flott sted å avvikle rekreasjon på. Tidlig i disse årene var det fremste fremkomstmidlet sykkel. Etterhvert var det flere som anskaffet motorsykkel og senere kom bilene.








Det ble et kulturskifte i synet på sjøbad og solbad. Nå skulle alle oppleve sjøen og alle ville bli brune. I nymotens korte trikotdrakter skulle man overvære knauser og skjær. Barna skulle leke i strandkanten etter mødrenes strenge kontroll. Ingen skille på kjønnene, slik det var før med adskilte badehus, nå kunne man nyte og utfolde seg i yr badeglede – sammen. Brunfarge var inn og det ble svært så populært å bli brun på de fleste steder på kroppen. Ledige rom og tilretteleggelse av campingmuligheter ble en god inntjening for mange på Fevik. Strendene, knausene og det småkuperte landskapet var et lite stykke ”Sol  - sommer og Sørland” som bevisst ble brukt til å få større anslag av turismen.


”Tante Ågot” ble etter hvert et begrep på Fevik og utallige historier har kommet om henne etterhvert som tidene har forandret seg. Ågot Hansen, som hun hette, var datter av Randulf Hansen, direktøren på jernskipsbygget. Hun var en kvinne som så sitt snitt til å starte virksomhet på Fevik. Allerede i 1927 startet hun opp med kafe på Storesand og naboen Vejby drev campingplassen. Nå var det duket for østlendingenes kvite knappetelt på Fevik. Hun var en motebevist person som likte å kle seg ekstravagant. Lokalbefolkningen opplevde henne som et ”eventyr” og hun hadde sans for forretning. Et glass vann kostet den gang 10 øre. Hun var videre kjent som en ”kirsten giftekniv”, der hun til de unge og forelskede par hadde produsert symbolske ringer som egentlig var noen hønseringer, som kostet 25 øre stykket. Dette var et sjarmerende trekk som hun fikk stor sympati for. Hun hadde også tilrettelagt en stige bak kafeen som gjorde det mulig for turistene og bevege seg over til Ranvika. Dette kostet 10 øre pr. person. Noen unge turister hadde glemt igjen en sveivegrammofon på Storesand og dette gjorde sitt til at ”tante Ågot” sveivde opp til dans. For de som ønsket å delta kostet dette også 10 øre pr. person. Hun var videre bevist på å reklamere for egen virksomhet og satte opp plakater om meny og andre aktiviteter på kafeen  hos Berthelsens butikk på Fevik. Hun var viden kjent for å sette navn på de enkelte retter. At Berhelsen solgte te var kjent, men det vakte en del oppsikt at hun hadde russisk te til salgs. Teen var en vanlig te som kunne kjøpes på butikken, mens hun gjorde en forretningside av muligheten. En av hennes merkevarer var følgende i plakaten som sto på butikken til Berthelsen: ”Her tales alle sprog – tysk, fransk og engelsk m.m.” Dette var folk flest forundret over, kunne tante Ågot så mange språk? Nei, det kunne hun ikke. Svaret var både nyansert og fylt med humor: ”Visst tales det alle språk – det gjør da turistene selv!”
Ja, Storesand Camping var en av de største attraksjoner, om ikke den største på Fevik. Fra og med sommeren 1945 og 15 år framover økte turismen betraktelig. Alle som opplevde denne tiden sier at det var så mye folk som skapte trivsel og hygge. De fleste gjesten kom fra Østlandet og var der som regel i hele ferien, altså i tre uker. Etter hvert i 50- og 60årene, ble det mer vanlig å ha bil. En av de historiene som går er at det var så mange på Storesand om sommeren at det som skjedde en hyggelig sommernatt der, gjorde sitt til at befolkningsveksten på Østlandet kom direkte fra et godt opphold på Storesand om sommeren.
Flere campinger kan nevnes som Bagatell Camping på den ”gamle tomta” etter jernskipsbyggeriet, og Frivolls camping innerst i kilen med utleie av båter og en tid også bensinutsalg.


Strand Hotell på Fevik.

I 1934 kjøpte Axel Lund og Sigfred Steffensen tomt til turisthotell og firmanavnet ble Sørlandets Hotelcompagnie AS. Stedet de ville bygge var på Hauslandsanden på Fevik. De skaffet seg nødvendig kapital og startet med bygging av grunnmur i 1935. Allerede sommeren 1936 startet reisingen av selve bygget og hotellet kunne åpne sine dører for de første turister 17.mai 1937. Daværende innvestering for å gjøre hotellet driftferdig og tatt i bruk hadde kostet 370.000 kroner. Dette var en svært stor investering og ansett som et stort løft rent økonomisk. Strand Hotell ble et svært flott hotell og mange år skulle de drive sin virksomhet videre. Hotellet hadde meget god standard med 40 rom og 70 senger. Alle hotellets værelser hadde innlagt varmt og kaldt vann og hadde 3 rom med dusj og 9 rom med bad. Hotellet ble raskt et populært sted å være og interessen for å være gjest økte på i de tre årene hotellet fikk drive før 2.verdenskrig. Hotellet fikk internasjonal ry og mange utenlandske gjester var stadig på besøk på Strand. Etter utbruddet av 2.verdenskrig fikk Strand Hotell helt andre ”gjester”. Tyskerne inntok landet og Strand Hotell ble beslaglagt til rekreasjonssted for tyske offiserer. 

Den vesentligste forskjellen for folk flest var nok mangel på mat i okkupasjonstiden 1940 – 1945. Rasjoneringskort ble utstedt, men det var lite å få kjøpt. Mange hadde egne produksjoner og byttet med andre. Bytteobjekter ble nymote og man gjorde det beste ut av hverdagen.
Tyskerne etablerte en del forsvarsanlegg i ulike kystområder. De hadde reparasjon, vedlikehold av båter hos de etablerte båtbyggerier på Fevik. Det ble innført ”grensepass” slik at man ikke kunne bevege seg fritt, men måtte ha godkjenning for å bevege seg over større områder. Krigsårene gikk uten de store konsekvenser for Fevikfolk.



En tragisk hendelse oppsto imidlertid vinteren 1943. Et direkte drama med store konsekvenser for de involverte. Et kjæresteforhold hadde opphørt fordi kvinnen i forholdet hadde forelsket seg i en tysk soldat. Dette ble for sterkt for den aktuelle kjæresten som hadde mistet sin kjæreste til en okkupant og tysker. Dette kunne han ikke leve med. Han klarte å skaffe seg en pistol og gikk ned på Arendal torg der den aktuelle tysker hadde sin tilhørighet og skjøt ned tyskeren. Han døde direkte på stedet og den unge mannen ble øyeblikkelig arrerstert. Den unge mannen ble dømt til døden og ble fraktet til Øvre Fevik. Der måtte han dra sin egen kiste ned til Storesand hvor han ble bundet til et tre og skutt. Dette treet står fortsatt på Storesand.

Den 8.mai 1945 var det igjen fred i Norge og på Fevik. Vi kunne ta fatt på nye oppgaver og nye muligheter til beste for folk flest. Tyskerene var borte, landet var fritt og vi gjenomlevde mange uker i gledesrus for at vi igjen hadde fått friheten tilbake. Engelskmennene overtok Strand Hotell og skapte stor entusiasme på Fevik. Vi fikk igjen troen på fremtiden.

Fra og med sesongen 1946 var Strand Hotell igjen i vanlig drift.



2.3. Butikk og næring

Det var nærmest med en forundring å se at det kom så mange som etablerte seg med handel på Fevik. Man kan nevne noen: Ribes butikk, Grefstads butikk, Bergshavens butikk, Slakter Lunde, Modeforretningen Julius Mortensen, Baker Olsen og baker Hansen, Henningsens skoforretning, Sakariassen, Prytz, Ågne fotograf, Fevik Verk – Blom Bakke, Johs. Liene og tre steinindustribedrifter. Fra
1934 ble det flere som etablerte seg i den økende turisme på Fevik.
Konkurransen mellom deulike utsalgssteder var nok like hard som i moderne tider. Servicen var satt i høysetet og man stilte seg til disposisjon for kunden. Et vanlig uttrykk var: ”får jeg bringe varene frue”?
Alle butikker hadde ansatt visergutt, og en i morsom historie fortelles det at en kjøpmann fikk spørsmål om å bringe en kurv jordbær til Hesnes. Dette var en naturlig serviceinnstilling hos kjøpmannen som svarte at dette ikke var noe problem, men hun måtte vente fordi visergutten var på Hausland med en blyant til en annen kunde.
Prisene måtte være like i de ulike butikker, og nåde den som prøvde seg på å øke prisene. Noen eksempler på priser av ulike varer i 1937 var: 1kg egg:kr1.60 /  1/2kg kaffe: kr1.50 / 1kg flesk:kr2.20 / 1kg margarin:kr1.45 /  1kj havregryn:kr0.48 pr.kg


Båtbygging

Det var i tiden 1924 til 1940 noen få som hadde drevet produksjon av små båter. Dette ble aldri satt til direkte produksjon. Gjeruldsens Båtbyggeri ble anlagt i 1940. Anders Gjeruldsen var født og oppvokst i båtbyggermiljøet på Nævesdal og startet først opp i Grimstad 1939. Imidlertid ble det brann i lokalene og forsikringsutbetalingen for dette ble brukt til å starte bedriften på Fevik. Tomten hadde han kjøpt av Randulf Hansen. Den nye bedriften var den eneste aktive bedrift som dengang var ved Fevikkilen. Gjeruldsen spesialiserte seg på bygging av seilbåter og finere motorbåter, losbåter og sightseeingsbåter. En av disse båter er ennå å se i Oslo. Senere overtok hans sønn Anders bedriften.

Fevik Båtbyggeri ble startet i 1942 av Normann Frivoll som kom fra samme båtkulturmiljø i Løddesøl. Bedriften spesialiserte seg på produksjon av sjekter og er svært godt kjent for ”Feviksjekta”. En ny æra var igang og de to båtbyggerier skapte stor pågangsmot og var delaktig til bedring, selv om Fevik Båtbyggeri ble startet under krigen.

En annen virksomhet som så sitt dagslys i 1942 var da Torkell Sætra bygde dampsag og karosserifabrikk ved den gamle Kleiveverven. Bedriften ble drevet videre av Tarald Ravnaas og Arthur Dønnestad. Videre var det Høyer-Ellefsen som brukte bygningen til materiell-lager, slipp og vedlikeholdsproduksjon inntil A/S OTA overtok.


Fevik Kunstveveri.

Bedriften på Fevik startet opp i 1951 og hadde i 1960 12 ansatte ialt, 4 kvinner og 8 menn. Det var 32 automatiske vevstoler bearbeidet råstoffer fra Borregaard og fra utlandet.  Det arbeides vesentlig med kunstsilke, bluse og kjolestoffer. Råstoffene var rayon, som kommer fra tresorten gran, og helsyntetiske fibermatriale. Råstoffene Perion og nylon utvinnes av kull. Råstoffene blir importert fra England og Tyskland. En del kommer også fra Borregaard og kunstsilkefabrikken på Notodden. Nylon- og perionstoffene er sterke og brukes vesentlig til produksjon av arbeidsfrakker og forklær. Alt ble vevd i hvit farge og ble videre sendt til fargerier i Drammen og i Sverige. Maskinene gikk fra kl. 06.00 til kl. 23.00 i to skift. Ved full kapasitet kunne bedriften produsere opptill 8000 – 12000 meter pr. uke. Det var varmt i lokalene med 23 grader i gjennomsnitt grunnet produksjonsmetoden. Bedriften var eid av et Oslofirma.


Fiske – en betydelig næring.

Fiske har hatt en stor betydning for folk flest, både som ernæring og som næring. På Sørlandskysten har det helt siden starten på vår historie vært betydelig fiske. På Fevik har dette vært en betydelig næring. For å overleve de vanskelige tider både før og etter industritiden, var fiske helt avgjørende for at folk kunne leve så sunt som mulig. Fiske langs kysten sysselsatte mange og var avgjørende for folks velferd.

1 1959 var det i Fjære kommune innregistrert i alt 55 fiskere, vesentlig beskjeftiget i fjord- og hjemmefiske. Det var Hesnesøya og Fevik som hadde de fleste yrkesfiskere, men forøvrig fordelt langs hele kystlinjen.  En del fra Fjære deltak i storfisket på Vestlandet, Den sørlandske tradisjon av båter og utstyr ble brukt og anerkjent også der. ”Hele tiden er det slik i livet at det er to ting det spørres om, erfaring og kapital. Folk fra Fevik har rådet godt, både i dette og hint”  ble det sagt.




Sjøfolka fra Fevik og Fjære.

På Sørlandet var det noen som reiste til sjøs i ung alder allerede før krigen. De fleste av disse deltok under 2.verdenskrig i konvoier fra ulike destinasjoner. Noen av de kom hjem, noen ikke. Uten å ha en konkret oversikt over hvem dette var skylder vi disse en stor takk i dyp takknemlighet for hva deres innsats betydde for Norge og for norsk sjøfart.

Imidlertid var det flere fra Fevik som reiste ut etter krigen. De mønstret på båter med tilknytning til Sørlandet. En familie som det fortelles fra var født tidlig på 20 tallet, forelsket seg og giftet seg under krigen. Mannen reiste ut på de syv hav og kunne være lenge borte før han kom hjem igjen til Norge. Samme familie bygde hus på Fevik i 1952. Det er med undring man ser hvilken innsats kvinnen i huset bidro med. Hun var familiens overhode og hadde det fulle ansvar, også for husbygging.

Barna som etter hvert kom til verden, ble vokst opp i et direkte kvinnesamfunn. Pappa kom hjem kanskje en liten tur på 2 måneder hvert 2.år, og barna hadde følelsen av å møte et nytt menneske, hver gang pappa kom hjem. Den innsats som disse kvinner gjorde over mange år, var så stor og viktig, at de fleste ikke skjønte betydningen av deres innsats. Sjøfolka fra Fevik var svært populære ombord på de ulike fartøyer. De voksne hadde ord på seg til å vise andre omsorg, både til daglig og etter en tur på land. I denne familien var Pappa ute fra 1945 til 1972. 27 år på sjøen hvor man etter hvert fikk bedre og bedre permisjoner, men var borte fra hjem og familie. Konklusjonen er at sjøfolk med tilknytning til Fevik og Sørlandet forsterket det gode inntrykk og verdighet som norske sjøfolk opparbeidet seg.


2.4. Fevikruta.

I 1921 fikk Axel Noren konsesjon for å kjøre bussrute til Fevik, men gav opp av ulike årsaker etter kort tid. Noen år senere fikk samme person konsesjon til å kjøre stekningen Arendal – Kristiansand. Det var da Hilman Hansen fra Fevik så sin mulighet til å starte opp med rutebil mellom Arendal og Grimstad. Han fikk innvilget konsesjon i 1924 med en Ford lastebil som han gjorde om til rutebil ved å bygge tak og gardiner på lasteplanet med trebenker. Prisene var svært lave men humøret langt høyere. Fleksibilitet og løsning på forskjellige problemer var innført. Var det fullt ombord i rutebilen, hadde Hilman følgende utsagn: ”Hø – ja, dere får sette dere på melsekkene.” Det var dårlige veier og det kunne hende at folk ble bilsyke. Det var heller intet problem for Hilman, han stoppet og folk fikk gjort seg ferdig med syken, før han dro videre.

Det ble en strevsom tid å drive rutebil. Butikker på strekningen ønsket å få inn mest mulig ferske varer, noe som innebar svært tunge løft for den som kjørte. Melsekkene kunne veie opp til 100 kilo. Det fortelles at Sigrid Juell, som hadde butikk på Birketveit, ville ha innholdet i melsekken helt opp i byra – og fikk dette. Dette kalles fremdeles for ekstaservice. I 1929 ble Arthur Trålum sjåfør hos Hilman og en annen Trålumgutt, Ansgar Nilsen, ble ansatt som sjåfør i 1937. Årsaken til dette var at Hilmann var blitt syk og hadde kommet til at han på grunnlag av dette måtte avvikle sin virksomhet. De ansatte fikk tilbud om å kjøpe Fevikruta for 40.000 kroner og Ansgar Nilsen og Arthur Trålum ble nå de nye eierne av Fevikruta

Dette var mye penger. De hadde fått lovnad om et lån pålydende 15.000 kroner, men måtte skaffe resten til veie selv. Olav og Thomas Tønnevold stilte opp i datidens nyervervede prosjekt ved å gi 1.000 kroner hver. Grunnet dette ble det lettere å skaffe tilveie det resterende beløp. Nye ansettelser ble foretatt og Egon Grenlee kom med som sjåfør. Bilparken kom snarest opp i en beholdning av 3 busser. Imidlertid var bussene blitt gamle og utslitte og de nye eierne kjøpte inn ny buss til virksomheten. Det ble også foretatt en investering av ny melkebil som de kjøpte av Olsen på Helle. På den korte tida hadde Fevikruta allerede opparbeidet seg et godt rykte og var godt innarbeidet som ruteselskap.
Da krigen kom i 1940 beordret de Fevikruta til å kjøre for dem som Røde Kors markerte busser. Drivstoffet ble endret fra diesel til knott. For å bruke dette systemet måtte den enkelte buss ha generator. Det ble foretatt ombygging på de tre aktuelle bussene fra Fevikruta. For de som var sjåfører ble det en hard tid, særlig i henhold til de krav som tyskerne satte og vidreførte gjennom sine direkte ordre. Det fortelles av de som kjørte at slitasjen var stor, så de måtte reparere om natten og være klar til kjøring klokken halv seks morgenen etter. Deler var det nærmest umulig å få tak i så man måtte improvisere i den mulighet man hadde for å få bussen i gang igjen.

Et av de få positive trekk under krigen var gjennomføringen av tyttebærturene. Matmangelen var jo stor og det var vanskelig å få tak i viktige råstoffer. Det var stor rift om råvarene slik at en tyttebærtur kom godt med. Selve turene gikk opp til Åmli og man kunne være borte i en hel uke. Velvilligheten var stor og alle impliserte bønder gav avkall på de fineste bærsteder. Denne service som Fevikruta var en del av var prisverdig og til stor ernærisk fordel. Det fortelles at når krigen var slutt, hadde de fleste helt klart for seg at ”Fevikruta, det er vår rute”. Dette medførte at Fevikruta hadde økt sin tilslutning i folks bevissthet og man var stolt av hva Fevikruta hadde betydd i en vanskelig tid.

I en morsom setning som ble snappet opp på Fevikruta tidlig på 50-tallet fortelles det at en dame hadde etterglemt sin ”teije” (torgveske). Sjåføren kommenterte den gjenglemte veska og sa :”Om det ikkje e hoses, hvemses e de dåses”? 


Det ble igjen oppsving for Fevikruta rett etter krigens slutt, som utvidet med eget dieselverksted. På det meste var det 30 mann som hadde sitt faste arbeid her tidlig på 50 tallet. I tillegg til dette skulle de ansatte avikle sin ferie, slik at ferieavløsere kom i tillegg til virksomheten. Endringen etter krigen gjorde sitt til at de tidligere sjåførene som var bedriftens eiere, måtte ta seg av den direkte administreringen. De to eierne ble kontoransatte og hadde ansvaret for virksomheten. Selskapet hadde opparbeidet seg et meget godt renome og det var ikke vanskelig å få tak i nye sjåfører. Særlig i et lokalsamfunn som Fevik, var det lett å spørre flinke ungdommer om de ville ha arbeid.

En av mange initiativ som Fevikruta la opp til var å arrangere turer for skoleungdommen. Over en ukjent tidsperiode stilte Fevikruta opp med turer til Sverige for ungdommen som selskapet fullt ut dekket selv. Dette viser at de verdier som Fevikruta opparbeidet, kom lokalbefolkningen tilgode. Dette viser videre at hele selskapet, fra ledelse til medarbeidere, var tuftet på et meget godt og velutarbeidet selskap som gjorde alt for at folk som jobbet der, samt alle i lokalsamfunnet, fant trivsel med virksomheten. Ved slutten på 60 tallet økte konkurransen mot Fevikruta, og andre aktører var interesserte og overta dens virksomhet. Investeringene for Fevikruta til å ta opp kampen mot denne konkurransen ble for stor og dette ble etterhvert for stort gap mellom mulighet og virkelighet.

! 1960 disponerte Fevikruta 326 sitteplasser fordelt på 8 busser, som besørget den daglige trafikken mellom Arendal – Grimstad med 19 turer fra Grimstad og 18 turer fra Arendal mellom kl. 06.00 og kl. 24.00. På samme tidspunkt ble det befordret 630.000 personer og den utkjørte veilengde var 385.000 km. Foruten de 8 bussene kjørte godsrute som transporterte ca. 1.000 tonn gods pr. år. Fevikruta hadde på samme tid garasjeanlegg for 14 busser. Verksted var opprettet og dekket ca. 100 kvadratmeter, men behovet ble stadig større slik at ved Fevikrutas triste slutt i 1969 disponerte ca. 700 kvadratmeter eiendom. Vekstedet hadde offentlig godkjenning som dieselmotorreperasjon. Trålum og Nilsen hadde i 1960 26 ansatte som fordelte seg på sjåfører og verkstedfolk.

I 1969 var det imidlertid slutt for den gamle Fevikruta. Ny konkurranse, nye forskrifter og nye forslag til Samferdselslov tok overhånd. Firmaet Fevikruta ble solgt til hovedkonkurrenten ADS senere ATS. Det måtte ha vært en trist og omfattende endring som kom til folks bevissthet om at Fevikruta var opphørt. En slik verdighet kom ikke tilbake og ringen var sluttet. Det ble det nye som overtok. Sterkere krav til virksomhet, busstrafikk og frakt av varer ble gjort om på en slik måte at de små ble spist opp av de store. Men historien, den gode historien, om Fevikruta dør ikke eller blir borte. Selv med erkjennelse av at tiden går og forandres, må lokalbefolkningen få høre om historien slik at den verdighet som Fevikruta var bygd opp gjennom tidene, får sin rettmessige 
erkjennelse. Dieselverkstedet fortsatte sin virksomhet noen år videre.


2.5. Steinindustrien på Fevik og omegn.

Steinindustrien på Fevik startet opp sin virksomhet rundt 1880 årene. Det var svensken Calberg som var den første. To andre firmaer ble også etablert. Disse var Evensen og Schüser på Lauåsen og August Støberg. Firmaet Evensen og Schüser satset i stor grad på export. Steinindustrien hadde i starten på Fevik ca. 50-75 årsverk. Axel Bjørklund ble senere ansatt som formann hos firmaet Eriksen og Schüser og startet senere eget firma på Fevik etter at Evensen og Schüser la opp sin virksomhet i 1910. Rundt 1920 sluttet August Støberg sin virksomhet og det var igjen 2 bedrifter, Calberg og Bjørklund. I 1906 fikk Axel Bjørklund i oppdrag å produsere Terje Vigen bautaen ved Fjære kirke.

Fevikgranitten som den het den gang, er en dyp bergart, såkalt vulkansk. Granitten består av tre hoveddeler: feltspat, kvarts og glimmer. Det er Ortoklar etter feltspaten som gjør granitten rød. Fevik ligger som et senter av selve feltet for granitten. Det var bybrannen tidligere i Arendal som satte fart i steinbruddene på Fevik. Oppgaven var å finne stein av frittstående blokker da dette lettet selve arbeidet med utredning av selve steinen. Grunnet eksporten som Eriksen og Schüser bedrev, ble Fevikgranitten kjent i ulike deler av Europa. Ved verdensutstillingen i 1890 ble Fevikgranitten tildelt en stor pris for sin flotte beskaffenhet. De første geologiske undersøkelser av granitten ble foretatt i 1893.

Etterhvert som etterspørselen økte ble det en utvidelse av bruddområdene utover sognet. Dette skjedde på Hausland og Hesnes. Ja, selv på den ytterste nøkne ø Vaholmen ble det funnet gode forekomster av granitten. Produksjonen
på disse steder var oppe i ca. 20-30 årsverk. Fevikgranitten prydet nå flere av de større byer i Europa og hadde fått sin erkjennelse. Hittil hadde steinindustrien hatt oppgangstider. Etterhvert kom det også nedgangstider inn i steinindustrien på Fevik, Eksporten dabbet av og opphørte. Hovedproduksjonen ble gravmonumenter og diverse byggestein. Selve navnet ble også endret fra Fevikgranitten til Fjæregranitten.

Arendal by hadde på denne tiden god økonomi grunnet sin storhetsstid innen sjøfart og treskuter. Arendal ble en stor bruker av granitten og mange haver og hustomter ble pyntet opp med granitten. Den størtse satsningen i Arendal var bygging av Trefoldighetskirken og dens basarer. Man kan jo bare tenke seg det slit det var å frakte og sette opp stein med datidens transportmidler. Det meste foregikk med hestetransport og rå handmakt. Man tilrettela såkalte lagre på Moåsen, Grefstad og Hausland for å utvikle en bedre transport av granitten. Selve produksjon av gravmonumenter var da stor og man kan kjenne igjen granitten på de fleste kirkegårder på hele Sørlandet.

Av steder som granitten særlig ble brukt var: Arendal kirke, trapper og søyler ved Skien kirke, krigsmonumentet ved Fjære kirke, fundamentet til hestene ved Karl S. Hansen i Arendal og Dyvikminnesmerket i Grimstad. Tidene forandret seg og det ble stadig gitt meldinger om at Europa endret sine politiske holdninger. Tyskland hadde fått et nytt og ukjent styringssystem gjennom nasjanalsosialismen. Dette skulle senere få stor betydning for steinindustrien på Fevik.

Nasjonalsosialismen var på fremmarsj i Tyskland. Allerede på 20 tallet hadde de begynt planlegging og diverse utbygginger i et område sydøst for Nürnberg med kongress - steder, idrettsanlegg og arenaer for partisamlinger, bl.a. senere Rikspartidagene som ble holdt hver høst fra 1933 til 1938. Hitler hadde allerede store planer om store riksanlegg sammen med sin arkitekt Albert Speer. Blandt hans ideologiske tankeverk var å bygge en stor stadion ” Der Germanske stadion” som skulle huse 405.000 sitteplasser. Anlegget skulle ha en 80 m. høy fasade med en rad 60 m. høye søyler foran. Speer hadde allerede tegningene klare og Fjæregranitten fra Fevik skulle brukes.

Tyskerne satte igang med dette prosjekt rett etter at de hadde okkupert Norge og satte igang med sin produksjon på Fevik. Steinen skulle vidresendes til Tyskland der de skulle bygge anlegget. Fjæreheia skulle tilrettelegges for produksjon sammen med bruddene på Hausland, Hesnes og Bringsværd. Under store deler av okkupasjonstiden var det sysselsatt ca. 100 personer ved de ulike anleggene under tysk kommando. Men det gikk jo som kjent galt for Hitler og hans regime. De vant intet, men tapte alt. Totalt hadde man under krigen tatt ut 15.000 tonn granitt og ingen stein var fraktet ut av landet til Tyskland. Deler av granitten var plassert på det sted som idag er kjent som Bagatell Camping.

Etter 1945 var det igjen bare to steinbedrifter på Fevik, Calberg og Bjørklund. Staten tok beslag i den aktuelle granitten som var lagt på Bagatell, men Axel Bjørklund kjøpte steinen av staten sammen med en annen person fra Arendal. All den stein som var igjen etter krigen ble brukt på flere forskjellige steder på Sørlandet. Mye av granitten gikk til murer i Grimstad, Arendal og Kristiansand. Noen av de andre steder som granitten ble brukt var: Vestaveien i Arendal, kontorbygg for Jørgen P. Jensens Rederi i Arendal, småkirke på Hisøy som ble gitt i gave fra reder Jensen, muren ved rutebilstasjonen i Grimstad og småbåthavn i Kristiansand.

Det ble store omveltninger for steinindustrien på Fevik. På Tidlig 70 - tallet la Calberg ned sin virksomhet. Den teknologiske utvikling var i gang, utarbeidelse av internasjonale selskaper som bl.a. hadde gått over til diamantsliping av stein. Dette medførte at konkurransen ble yttligere forsterket. På samme tidspunkt var det et Larvikfirma som startet opp produksjon av store blokker for eksport til Italia og USA i Fjæreheia. Denne ble kalt Red Star New. Etter denne korte virksomheten ble det senere tilrettelagt teateranlegg i Fjøreheia. Siden dette er det ikke tatt ut mer stein av Fjæregranitten.

I dag er det kun Arnold og Øystein Bjørklund som driver steinindustri på Fevik under navnet Fevik Steinindustri. Dette firma er nå inne i sin 5.generasjon og har 5 ansatte. Den vesentligste produksjon er gravmonumenter.



2.6. Fjære kommune – et godt sted å bo

Fjære kommune som var navnet på selve kommunen frem til 1970, var ansett som en god kommune å bo i. Selv med vanskelige tider frem til 1945 hadde kommunen egen fødestue på Fevik og eget sykehus i kommunen. Kommunens administrasjon var på Vik hvor Herredshuset var etablert. Særlig sykehuset hadde sin store betydning helt frem til 1970 tallet. Fevik hadde også egen jordmor. Hun var kjent for å ha spesielle klær, slik at det ikke var vanskelig og identifisere henne når det var noen som skulle føde. Hun var kjent for å være en god syklist og hun hadde stor fart til de ulike steder hun skulle til. Fjære kommune hadde et godt grunnlag både i form av jordbruk, industri og ulike bedrifter som ble karakterisert som gode arbeidsplasser. Rett etter at industrien på Fevik ble nedlagt i 1924 hadde Fjære kommune kjøpt inn eiendom på Søm. Dette ble brukt til bolig for folk som ikke hadde til dagens brød og ble vel, med litt negativ omtale, sett på som ”fattighuset”. Senere ble dette bygget omgjort til et godt aldershjem hvor folk hadde det godt.


Kirke og kristenliv

Fjære menighet hadde fra 1851 hatt en misjonsforening. Denne var ebbet ut, men i 1872 ble den reorganisert. På et møte i skolehuset på Moy 8.september ble det vedtatt statutter, valgt styre, der Asbjørn Knutsen ble formann. Her var han aktiv frem til 1875 da lærer Gjesdal overtok vervet.

!0 januar 1882 skrev følgende betrodde menn under bedehuset Berthels første statutter: Tønnes Tønnesen, Gunder Tellefsen, Ellef Pedersen, Halvor Ribe, C.W.Kalberg, Asbjørn Knutsen, J. Brinck, Chr. Danielsen, L. Jansen og supplanten – Ommund Olsen. Huset ble plassert ved den gamle Postveien og det inneholdt møtesal med galleri, kjøkken og gang. Her ble kristelig virksomhet praktisert gjennom nesten 100 år.

Befolkningen på Fevik vokste fort. I 1910 var inbyggertallet 292, og økte til det flerdobbelte frem til 1960 årene. Langt bedre lokaliteter ble nødvendig. Dette ble en stor sak for en liten forening og en måtte gå grundig til verks. Først tok man opp foreningens status og fortsatte med debatt om en skulle fortsette som et bygdefellesskap, eller inngå i en landsomfattende sammenslutning, så som Indremisjonen eller Den Norske Kirke. Det ble avholdt en rekke møter som vedtok å fortsette som før men ha en god tilknytning til DNK. Man vedtok videre at man måtte bygge nytt. Forarbeidet til nåværende Fevik Arbeidskirke tok lang tid og var svært omfattende.

Tomt til det nye lokale ble etter hvert gitt vederlagsfritt fra kommunen. Det sies at det kristne budskap sto sterkt i befolkningen i tiden med seilskute- og jernskipsbyggingen og var mindre i tiden fra 1924 til 1940. Det ble tatt et initiativ under krigen som satte fart i virksomheten som ble sterkere gjennom 50 årene. Det gamle Bethel ble solgt til Zion for 60.000.- og overdratt 23.juni 1976. Byggmester Knut Askeland reiste bygget til meget rimelige vilkår. Arbeidet avsluttet høsten 1976 og bygget ble innviet og vigslet 3.otober 1976 av biskop Utnem.


3. En ny tid med nye muligheter

3.1. Idretten på Fevik

En av de klare særtrekk med Fevik var idrettsaktiviteten. Den første idrettsforening fra 1912 fikk navnet ”Terje Vigen”. Ekspress ble senere stiftet i 1919. 
Der hersket stor dugnadsånd for å bygge en hoppbakke på Fevik. Denne ble bygd, nærmere bestemt Moåsbakken. Navnet og historen bak dette var ”Eia og Loll” som ble et begrep over hele landet. Loll var med på å bygge bakken og vant åpningsrennet i 1924 med bakkerekord fra 1932 med 46 meter, som først ble slettet i 1969 av Dag Mikkelsen fra Kragerø. Senere har utviklingen vært stor. Ved kretsmesterskapet i 1946 var det 176 hoppere over 18.år. Rett etter krigen gikk folk  ”mann av huse”. Tenk at et hopprenn i Moåsbakken kunne samle opp til 1.500 tilskuere.

Arnold Bjørklund ”Loll” er betegnet som lokalidrettens og ”Feviks Obelix”. Han har vært en av forkjemperene i det lokale idrettsliv på Fevik. Han var en utmerket bryter og en glimrende hopper og skiløper. Ikke minst som idrettsadministrator har han satt sine spor. Han var rette person til rett tid og man kan konstantere at idretten hadde stor betydning i hans liv. ”Loll” kom inn i Ekspress styre i 1921 og satt uavbrutt i styret til 1974, en periode på 53 år. Han ble utnevnt som æresmedlem i Ekspress i 1969 og mottok Kongens fortjenestemedalje i gull i 1984. Han hadde hopprekorden i Moåsen i mange år og han deltok i Holmenkollrennet i 1929 med en god innsats. 
I 1950 arrangerte ”Ekspress” storhopprenn i Bjønnesbakken, og som alle store hoppkonkurranser på den tiden ble også denne avsluttet med et gigantisk kostymerenn. De merkeligste fremtoninger forlot hoppkanten, og stemningen var på topp. En var utkledd som Fantomet, en annen forestilte Tarzan, kaptein Vom osv. Den som imidlertid tok kaka var en dristig villbasse fra A.B.K. Han hadde laget store vinger av seilduk og lekter og surret dem fast i armene.  Fra toppen av stilaset bar det nedover i en forferdelig fart. Men så ble vindpresset for stort, og han lettet likegodt i overennet. Utover furutoppene for han.  Som ved et mirakel klarte han å styre inn mot overrennet igjen. Her landet han direkte på hoppkanten, og lerretsduk, lekter, sne, armer og ben føyk om kapp. Tilstedeværende publikum holdt pusten av spenning. Men da han i hel tistand krøp opp på kulen og vinket til folkemassen, ville jubelen ingen ende ta.

Ekspress idrettslag hadde siden krigens slutt fått mulighet til å etablere en fotballbane med forsamlingshus på Moi Moner. Fotballbanen ble først tilrettelagt og man startet på bygging av forsamlingshus. I 1953 stod imidlertid forsamlingshuset ferdig og tatt i bruk. Her ble det arrangert dansefester og bygdekino. De fleste som er oppvokst på Fevik har vel vært på en eller annen kinoforestilling og noen har deltatt på de ulike dansefester som på Moi Moner.


3.2. Arnold Bjørklund ”Loll” og værnoteringer

Arnold Bjørklund var kjent som en historiker på Fevik og hadde mange innlegg i lokalavisene. I et intervjue i Tiden i 1978 oste han av sin historiekunnskap over det aktuelle tema ”Før i tida – da var det kaldt,da”, og vi siterer…:
Det kaldeste som er notert på Fevik, fant sted helt tilbake i 1875, hvor det visstnok skulle ha vært 22 kuldegrader i en tid på 2 måneder. Fra egne opplevelser kan han huske godt vinteren 1917. Dette året hadde man den første avisen siden 1890. Isen lå fast helt ut der hvor Amerika-båten gikk fra Bergen til Oslo. Denne vinteren var jeg 13 år. Ved hans konfirmasjon, som vanlig ble gjennomført i slutten av april og tidlig i mai, måtte man denne vinteren kjøre til Fjære kirke med hest og slede. Hele vinteren var det særdeles kaldt.

I 1941 – ble det tatt opp 18 større fartøyer som lå hjelpeløst innefrosset i isen. De ble liggende der i 14 dager før varmen kom og isen løste seg opp. En sjømann hjemmeværende på Fevik, var med en båt som gikk i rute fra Oslo til Bergen. Langt her ute ble også dette skipet stoppet grunnet isen og stor var Fevik-mannens kones overraskelse over å få se sin mann komme spaserende rett ut fra havet og inn på isen her i kilen. Da hadde han gått i flere timer. Senere tok kona flere ganger sparken og dro utover for å besøke sin ektemann.

Vinteren 1942 var den kaldeste jeg husker, sier Arnold. Gradestokken her utenfor huset lå flere ganger på over 20 minusgrader. Vannledningene frøs helt ned på to meter og det var full snøstorm attpåtil. Potetene frøs i kjelleren og hønsa ble funnet stivfrosne på vaglene om morgenen. Folk kjøpte varmelamper over en lav sko og satte lampene over bingene i kjelleren for å redde resten av matforådet. Det var så kaldt at man kun kunne fyre i et rom.


3.3. Båteierforeningen og småbåthavna

I takt med den moderne velferdsutviklingen ble det et press på Fjære kommune med bryggeplass for småbåter i Fevikkilen. I 1954 sto brygga ferdig. Denne ble bygd som en forlengelse av den gamle dampskipsbrygga. Det spesielle var at nå var det mulig å gå over fra østsida til vestsida. Den 21.mai 1958 ble det avholdt folkemøte på Folkets Hus i Fevik og det ble stor enighet blandt de 36 fremmøtte om å stifte Fevik Båteierforening. Foreningen har i årene etter utviklet Fevik til en flott båthavn med plass til mange båter. Det fortelles at båthavna på Fevik og Støa i Randvika var yndet samlingsplass for samtaler og aktiviteter utover hele 50- og 60 årstallet. Søndag var ”hellig” fritid som ble benyttet til all form for ”mannfolkprat”. Dette hadde en særlig sosial profil, var høyt aktet, og bidro til at ting på Fevik etterhvert ble gjort om til det bedre.

Trygve Homme, ble første valgte formann i Fevik Båteierforening i 1958, uten selv å inneha en sjødyktig båt. Han bodde i Hommedalen ved Hauslandssanden og er husket som en stor gledesspreder i lokalmiljøet. Han var den klare og enstemmig valgte i festkomiteen i Fevik Vel. Han var en skrivende mann og hadde under rubrikken T.H. flere innlegg i lokalpressen.  I Agderposten, i 50 årene, skrev han bl.a: Bryggen fevikfolk har fått løfte om er fremdeles en ”luftbro”. Båtene i Fevik ligger slengt rundt omkring i steinrøysene langs kilen. Hittil i år har vi hatt 6 benbrudd av personer aom har prøvd å ta seg frem til sine båter. Dr. Benestad har fast rute dit en gang i uka. Han skrev også innlegg i ”Fjæsingen” hver 17.mai og kunne avsløre at Fevik Vel var stiftet i 1904 og ikke i 1933. I 1958 sa han til Agderposten: Vi går inn for fulle mugger, som et bevis på hans optimisme og pågangsmot for båtforeningen. Senere ble han Æresmedlem av Fevik Båteierforening.
3.4. Fevik Vel.

Fevik Vel ble stiftet i 1933 og hadde som hovedmål og fremme saker som hadde betydning for folk på Fevik. Den aller første sak var å få til lys langs aktuelle veier på Fevik. Det var av ulike årsaker ikke stor aktivitet fram til 1940. Under krigen var det, grunnet andre lover og retningslinjer, ingen aktivitet.
Dette stemmer imidlertid ikke da man kan lese Fjæsingen i 1953 der Trygve Homme viser til at Fevik Vel ble stiftet i 1904 på losjelokalet Hammene. Hensikten med foreningen var å skaffe midler til belysning rundt Fevikkilen. Fra 1904 til 1933 finnes det ikke noen historisk bekreftelse på hvordan velforeningen var. Man kan antyde at velforeningen var aktiv i tidsperioden 1904 og fram til jernskipsnæringen sluttet i 1924. Tiden mellom 1924 og 1933 er det blitt fortalt at det ikke var noen velforening på Fevik.

Etter krigen i 1945 ble det mer fart i sakene. Det var fortsatt Fevik Vel,s hovedoppgave å få til mer lys langs de aktuelle gater og steder på Fevik. Arnold Bjørklund arrangerte turer på vegne av vel´et til Setersdal, Valle og Dalen som var meget populære. Disse gikk av stabelen med Fevik-ruta som transpotør. Den 22.april 1946 ble det av Fjære Herredstyre valgt en Strandkomite som hadde i oppdrag å undersøke muligheten av, om og skaffe kommunen badestrender og utfluktsteder. Det ble vedtatt følgende:
1. Komiteen skal skrive til Departementet om der er adgang for en kommune til å ekspropiere badestrender.
1. Mand skal undersøke det kjøp som Arendal har foretatt i ”Storesand”, samt om det er opnåd konsesjon på dette kjøp og om Arendal betrakter seg som eier.
1. Komiteen skal på befaring i strendene for å undersøke hyttegrenser der mand skal få med en kjentmann som kan gi oss en orientering. Komiteen består av Thor Hovelsen, Sam O. Berge, Bjarne Moy og Arnold Bjørklund. Den siste skal fungere som formann.

Strandkomiteen hadde mange møter som gikk på å finne plasser til anvendelse til bading og rekreasjon, samt å være et konfliktråd for uenighet mellom hytteiere og andre med fast eiendom. Komiteen ble nedlagt i 1955.

Utover på 50 tallet ble det arrangert Fevik Vel´s sommerfester. Disse ble arrangert på Strand hotell,Bagatell og på Høyer Ellefsens tomt. Disse var også svært populære og det var mye folk tilstede.

Videre hadde Fevik Vel hånd om søppeltømmingen på Fevik, nærmere bestemt innerst der hvor båthavna i dag ligger. Det var Fevik Vel som hadde nøkler og alle, både privatpersoner og bedrifter, måtte levere sin søppel her. En stor sak for Fevik Vel var å få bygget eget kommunalt vannverk. Kaptein Aanestad var en pådriver og lokaliserte ulike varianter på hvordan dette skulle løses. Fevik var en såkalt ”hovedstad” i Fjære og var den første i kommunen til å få eget vannverk. Vannverket sto ferdig i 1955 og ble utvidet helt frem til 1962. Eierne av Fevik-ruta, Ansgard Nilsen og Arthur Trålum, var svært sentrale personer i saken. 

Fevik Vel utga sine årlige små hefter om ”Velkommen til Fevik”. I de få eksemplarer som foreligger fra 1948 og 1949 og fra tidlig på 50-tallet, beskriver man muligheten for både turisme og invitasjon til bosetting. K. Austad var initiativtaker til dette og både forfatteren Harald Thaulow og hans kone, kjent fra Aftenpostens ”sørlandsprat og matprat” og andre som  skrev sine inntrykk av Fevik på disse hefter. Fra året 1949 skriver han om Fevik:

Skade at en ikke har tid til å nyte Sørlandet. Nyt livet rundt skjærene i en fiskerikdom som er sjelden ellers på kysten, nyte småturene med motorbåt rundt øyene og de sivkledde vikene ved Nidelvens munninger, lengre turer rundt Hesnes, gjennom Reddalskanalen hvor trekronene møtes og får en fornemmelse av jungel. Men turisten har den fulle glede av Fevik-distriktet i sine korte ferier. Her er fotturer som er vel verd noen kilometer i solskinn med nistekurv. Badetur til Storesand hvor de yrer av glad ungdom, hvor det er parkerings- og leirplass, rusjebaner og vannleker, avkledningsrom og friluftsrestaurant. Til tusen avkroker uten mål og navn hvor det ligger et gammelt hvitt hus, så idyllisk vakkert at vi innlemmes i dets fred. Stans opp ved Fevik. Se om der ikke skulle være plass i et av pensjonatene, hos en familie som leier ut rom, hos en blid sørlending som skaffer plass. Kanskje er De heldig – og da ville De bare ønske at ferien hadde vært lengere. Velkommen til Fevik.














Avslutning.

Undertegnede avslutter denne korte historiebeskrivelsen om Fevik i tiden 1920 til 1960 med å konkludere med at Fevik er noe mer enn man tror. Her er det gjennom generasjoner og ulike tider, vanskelige som gode, alltid vært et positivt lynne og omsorg. Gjennom denne lokalhistoriebeskrivelsen og at jeg selv har bodd her kun i vel 3 år, fått oppleve alle de positive sider som ”sørlandet og sørlendingen” står for. Det har vært en glede å få vidreføre det personlige inntrykk til det faktigste inntrykk av Sørlandet.

Fevik er et godt sted å være, her er godt og leve, gammel som ung. Her utleves trivsel og omsorg for hverandre og her bryr folk seg om andre. Dette er det sterkeste inntrykk jeg har fått når jeg holdt på med arbeidet. Derfor er det en positiv oppfordring jeg gir til det gode folk på Fevik: Ta vare på de positive og medmenneskelige krefter som ligger i dere alle på Fevik.

Til slutt vil jeg igjen få takke alle som har bidratt til at denne lokalhistorien er blitt ferdigstilt. Mange ting kunne ha vært beskrevet på en annen måte, dersom prosjektet ”Vi blar i minneboka” hadde hatt større økonomiske ressurser. I denne omgang blir det en lettere utgave enn om man skulle beskrive alt som er skjedd på Fevik i den aktuelle tid.

Imidlertid får man håpe at noe av stoffet kan anvendes videre og brukes i en større sammenheng, ved å sette alle gode krefter på Fevik inn i arbeidet med å skrive en total bygdebok om Fevik. Jeg benytter anledningen til å tegne et håp for dette, slik at vi får fortalt den absolutte og gode historien om Fevik.


Fevik, april 2004.



Per-Kristian Finstad.
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